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SMERNICA RADY 96/48/ES
z 23. jiila 1996

o interoperabilite systému transeurépskych vysokorychlostnych
Zeleznic

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva, najmé na
treti odsek jej ¢lanku 129d,

so zretel'om na navrh Komisie (),

so zretel'om na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (%),
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (?),

konajtc v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 189¢ (*),

ked’ze aby obcania tnie, hospodarske subjekty a regionalne a miestne
organy mohli mat ¢o najvacsi prospech zo zriadenia svojho sidla
v oblasti bez vnutornych hranic, doporucuje sa zlepsit najmé vzajomné
prepojenie a interoperabilitu vnutrostatnych vysokorychlostnych vlako-
vych sieti, ako aj pristup k nim;

ked’ze pracovna skupina na vysokej trovni zostavena zo zastupcov vlad
Clenskych Statov, eurdpskych zeleznic a eurdpskeho zZelezni¢ného prie-
myslu, a zvolana Komisiou s cielom splnit’ poziadavku Rady vyjadrent
v rezollcii zo 4. a 5. decembra 1989, vypracovala Uzemny plan pre
eurdpsku vysokorychlostnti vlakovu siet’;

kedze v decembri 1990 Komisia zaslala Rade ozndmenie
o vysokorychlostnej vlakovej sieti a ked’Ze Rada priaznivo prijala toto
oznamenie vo svojej rezolucii zo 17. decembra 1990 (°);

ked’ze podla ¢lanku 129c¢ zmluvy ma spolocenstvo uplatiovat’ vSetky
opatrenia, ktoré sa mozu ukazat’ ako nevyhnutné na zabezpecenie intero-
perability siete, najméd v oblasti technickej normalizacie;

kedze komercna prevadzka vysokorychlostnych vlakov si vyZaduje
vynikajicu  zlucCitelnost  medzi  vlastnost’ami infrastruktary
a vlastnost'ami dopravnych prostriedkov; ked’ze tiroven vykonu, bezpec-
nosti, kvality prepravy, ako aj naklady zavisia od takejto zluciteI'nosti
rovnako ako od nej zavisi najmé interoperabilita systému eurdpskych
vysokorychlostnych Zeleznic;

kedZze podla smernice Rady 91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji
zeleznic spoloenstva (°) musia Zelezni¢né spolo¢nosti zvysit' pristup
k Zeleznicnym sietam c¢lenskych Statov, ¢o si na druhej strane vyZaduje
interoperabilitu infrastruktary, zariadenia a dopravnych prostriedkov;

ked’ze ¢lenské §taty st zodpovedné za zabezpecenie zhody s pravidlami
bezpecnosti, zdravia a ochrany zakaznikov, ktoré st vSeobecne platné
pre zelezniné siete pri projektovani, vyrobe, uvadzani do prevadzky
a prevadzke tychto Zeleznic; kedZe st spolu s miestnymi organmi
zodpovedné takisto za izemné a regiondlne planovanie a ochranu zivot-
ného prostredia; kedze to plati predovsetkym pre vysokorychlostné
vlakové siete;

ked’ze smernica Rady 85/337/EHS z 27. juna 1985 o hodnoteni u¢inkov
niektorych verejnych a sikromnych projektov na zivotné prostredie (7)
vyzaduje posudzovanie vplyvu budovania trati dialkovej ZelezniCnej
dopravy na zivotné prostredie;

() U.v.ESC 134, 17.5.1994, s. 6.

(*) U.v. ESC397,31.12.1994, s. 8.

() U.v. ES C 210, 14.8.1995, s. 38. )

(*) Stanovisko Eurdpskeho parlamentu z 19. januara 1995 (U. v. ES C 43,
20.2.1995, s. 60), spoloéna pozicia Rady z 8. decembra 1995 (U. v. ES C
356, 30.12.1995, s. 43) a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu zo 16. aprila
1996 (U. v. ES C 141, 13.5.1996 s. 48).

() U.v.ES C33,82.1991, s. 1.

(®) U.v. ESL 237,24.8.1991, s. 25.

() U.v. ESL 175, 5.7.1985, s. 40.
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ked'ze wvnutroStatne pravne predpisy, vnutorné predpisy Zeleznic
a technické Specifikacie, ktoré pouzivaji Zeleznice, sa podstatne liSia;
ked’ze tieto vnutrostatne pravne predpisy a vnitorné predpisy zahfiiaju
postupy, ktoré su $pecifické pre vnitrostatny priemysel; ked’ze predpi-
suju Specifické rozmery, zariadenia a osobitné vlastnosti; ked’ze tato
situacia sa nezluCuje s normalnym chodom vysokorychlostnych vlakov
na celom uzemi spoloCenstva;

ked’ze tato situdcia vytvorila v uplynulych rokoch vel'mi tesné vézby
medzi narodnym Zelezniénym priemyslom a narodnymi Zeleznicami na
ukor skutoéného uzatvarania zmliv; kedze v zaujme zvySenia ich
konkurencieschopnosti na svetovll Urovei je nutné mat’ otvoreny sita-
zivy europsky trh;

ked’ze z tohto dovodu je vhodné definovat’ zdkladné poziadavky pre celé
spolocenstvo, ktoré sa budu uplatiiovat’ na systém transeurdpskej vyso-
korychlostnej vlakovej dopravy;

ked’ze vzhl'adom na rozsah a zloZitost’ systému transeurdpskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic sa z praktickych dévodov ukazalo ako nevyhnutné
rozClenit’ tento systém na subsystémy; ked’ze v zaujme splnenia zéklad-
nych poziadaviek sa musia pre kazdy z tychto subsystémov Specifikovat’
zdkladné poziadavky, stanovit' zdkladné parametre a urcit' technické
Specifikacie v ramci celého spolocenstva, najméd s ohl'adom na kompo-
nenty a rozhrania; ked’ze vSak niektoré subsystémy (Zivotné prostredie,
uzivatelia a prevadzka) su predmetom technickych Specifikacii interope-
rability (TSI) len pokial’ je to nevyhnutné na zabezpecenie interoperabi-
lity v oblasti infrastruktary, energetiky, kontroly a riadenia, signalizacie
a dopravnych prostriedkov;

ked'ze zavedenie opatreni o interoperabilite systému transeurdpskych
vysokorychlostnych Zeleznic nesmie vytvarat neopravnené prekazky
ekonomicky efektivneho zachovania existujiicej zelezniCnej siete
kazdého ¢lenského $tatu, ale musi tieto opatrenia smerovat’ k zachovaniu
obehu vysokorychlostnych vlakov na celom uzemi spolocenstva;

ked'ze jednotlivé clenské Staty by mali mat moznost neuplatiiovat
v Specifickych pripadoch niektoré technické Specifikacie interoperability
za predpokladu, Ze existuju postupy, ktoré zabezpecia opravnenost’ takej
moznosti odchylky; ked'ze ¢lanok 129¢ zmluvy vyzaduje, aby cinnosti
spolocenstva v oblasti interoperability zohl'adiiovali potencialnu ekono-
micku zivotaschopnost’ projektov;

kedZze v zaujme splnenia prislusnych ustanoveni o postupe vladneho
obstaravania v Zzelezni¢nom sektore a najmid smernice 93/38/EHS (')
musia zmluvné subjekty zahrnut’ technické Specifikacie do vSeobecnych
alebo zmluvnych dokumentov ku kazdej zmluve; kedZe je potrebné
vytvorit' subor eurdpskych Specifikacii, na ktor¢ budu odkazovat
uvedené technické Specifikacie;

ked'ze v zmysle smernice 93/38/EHS je eurdpska Specifikacia spolocna
technicka Specifikacia, eurépske technické osvedcenie alebo vnutrostatna
norma uplatiiujica eurdpsku normu; ked’ze zosuladené eurdpske normy
ma na prikaz Komisie vypracovat’ europska normalizacnd institicia ako
napr. Eurdpsky vybor pre normalizaciu (CEN), Eurdpsky vybor pre
elektrotechnickii normalizaciu (CENELEC) a Eurdpsky institt pre
normalizaciu v telekomunikaciach (ETSI); odkazy na tieto normy sa
maju uverejnit’' v Uradnom vestniku Eurépskych spolocenstiev,

kedze je v zaujme spoloCenstva, aby existoval medzinarodny systém
normalizacie schopny vytvarat normy, ktoré skutocne pouZivaju
subjekty &inné v medzinarodnom obchode a ktoré spifaju poziadavky
politiky spolocenstva; ked’Ze eurdpske normaliza¢né institlicie musia
z tohto dovodu nad’alej spolupracovat s medzinarodnymi normalizac-
nymi instituciami;

(") Smernica Rady 93/38/EHS zo 14. juna 1993 o koordinacii postupov verej-
ného obstaravania subjektov pdsobiacich vo vodnom, energetickom,
dopravnom a telekomunikacnom sektore (U. v. ES L 199, 9.8.1993, s. 84),
zmenena a doplnena aktom o pristapeni z roku 1994.
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kedze zmluvné subjekty stanovia dodatoéné poziadavky, ktoré su
potrebné na dopracovanie eurdpskych Specifikacii alebo inych noriem;
ked’ze tieto Specifikacie nesmu ohrozovat’ splnenie zdkladnych poziada-
viek, ktoré sa zosuladili na tirovni spolodenstva a ktoré musi spinat
systém transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic;

ked’Ze postupy, ktorymi sa riadi posudzovanie zhody alebo vhodnosti
pouzivania komponentov, musia vychadzat z modulov stanovenych
v rozhodnuti 93/465/EHS ('); ked’ze v zaujme podpory rozvoja prislus-
nych priemyselnych odvetvi je vhodné ¢o mozno najviac rozsirit
postupy zabezpecenia kvality; ked’ze pojem komponent zahiha rovnako
hmotné aj nehmotné predmety ako napr. softvér;

ked’ze by sa mala posudzovat’ vhodnost’ pouzivania najrozhodujicejsich
komponentov z hladiska bezpecnosti, dostupnosti alebo efektivnosti
systému,

ked’ze zmluvné subjekty s prihliadnutim na eurdpske Specifikacie stano-
vuji najmé pre komponenty vo svojich zmluvnych dokumentoch vlast-
nosti, ktoré musia podla zmluvnych podmienok splnit’ vyrobcovia;
kedze v tomto pripade je pre zhodu komponentov urcujiica najmi
oblast’ pouzitia, aby sa zabezpecil a zarucil nielen ich volny pohyb na
trhu spolocenstva, ale aj interoperabilita systému;

ked'ze z tohto dovodu nie je pre vyrobcu nevyhnutné, aby umiestnil
znaCku CE na komponenty, ktoré sa riadia ustanoveniami tejto smernice,
pretoze v pripade, Ze sa v sulade s postupmi stanovenymi na tento ucel
v tejto smernici vykonalo posudenie zhody a/alebo vhodnosti pouZi-
vania, staCi vyhlasenie vyrobcu o zhode; kedZe toto nema vplyv na
povinnost’ vyrobcu umiestnit’ znacku CE na uréité stcasti v zaujme
osvedcenia ich zhody s ustanoveniami spolocenstva, ktoré sa na ne
vztahuji;

ked’ze subsystémy, ktoré tvoria systém transeurdpskych vysokorychlost-
nych Zeleznic, sa musia podrobit overovaciemu postupu; ked'ze toto
overovanie musi organom zodpovednym za overovanie ich uvedenia do
prevadzky umoznovat, aby sa ubezpecili, Ze v etape projektovania,
vyroby a uvedenia do prevadzky su vysledky v stlade s platnymi pred-
pismi a technickymi prevadzkovymi opatreniami; ked’Ze toto overenie
musi takisto umozihovat” vyrobcom spolichat sa na rovnaké zaobcha-
dzanie vo vSetkych Statoch; ked’Ze je z toho dévodu potrebné stanovit’
modul, ktory definuje zasady a podmienky uplatilované na overenie ES
subsystémov;

ked’ze overovaci postup ES je zalozeny na TSI; ked’ze tieto TSI vypra-
cuje na prikaz Komisie spolo¢ny orgéan reprezentujici manazérov infra-
Struktary, zeleznicné spolocnosti a priemysel; ked’Ze sa vyzaduju odkazy
na tieto TSI s cielom zabezpeCit' interoperabilitu systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych zeleznic a ked’ze tieto TSI sa riadia ustanove-
niami ¢lanku 18 smernice 93/38/EHS;

ked’ze notifikované organy zodpovedné za kontrolu postupov posudzo-
vania zhody alebo vhodnosti pouzivania komponentov, ako aj postupu
posudzovania subsystémov musia najmid v pripade, ked neexistuju
ziadne eurdpske S$pecifikdcie, ¢o mozno najuzSie koordinovat' svoje
rozhodnutia;

ked’ze smernica Rady 91/440/EHS vyzaduje, aby sa z hl'adiska uctov-
nictva oddelilo prevadzkovanie dopravnych sluzieb od riadenia Zzelez-
ni¢nej infrastruktury; ked’ze v tomto pripade by sa mali Specializované
sluzby, ktoré zabezpecujii manazéri zelezni¢nej infrastruktiry uréeni ako
notifikované organy, Clenit’ tak, aby splnili kritéria platné pre tento typ
organu; ked'ze iné Specializované organy mézu byt notifikovane, ak
spliiaju tie isté kritéria;

ked’Ze interoperabilita v ramci systému transeurdpskych vysokorychlost-
nych Zzeleznic zasahuje svojim rozsahom celé spolocenstvo; kedze
Clenské Staty nie st schopné jednotlivo podniknut’ opatrenia na dosiah-

(") Rozhodnutie Rady 93/465/EHS z 22. jula 1993 o moduloch pouzivanych
v technickych zosulad’ovacich smerniciach pre rozli¢né fazy procesu posudzo-
vania zhody a pravidla pre umiestiiovanie a pouzivanie oznacenia CE — zhody
(U. v. ES L 220, 30.8.1993, s. 23).
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nutie takejto interoperability; kedZze je z tohto dévodu potrebné na
zaklade principu subsidiarity prijat’ takéto opatrenia na urovni spolocen-
stva,

PRIJALA TUTO SMERNICU:
KAPITOLA I

Vseobecné ustanovenia

Clénok 1

1. Cielom tejto smernice je stanovit podmienky, ktoré sa musia
splnit’, aby sa dosiahla interoperabilita systému transeurépskych vysoko-
rychlostnych Zeleznic na uzemi spoloCenstva, ako je opisané v prilohe 1.

Tieto podmienky sa vztahuji na projektovanie, vystavbu, uvedenie do
prevadzky, rekonstrukciu, obnovu, prevadzku a wdrzbu casti tohto
systtmu uvedeného do prevadzky po 30. aprili 2004 ako aj
na kvalifikaciu a zdravotné a bezpecnostné podmienky personalu, ktory
sa podiel’a na jeho prevadzke.

2. Sledovanie tohto ciel'a musi viest’ k definovaniu optimalnej urovne
technickej harmonizacie a:

a) ulahcit, zlepsit' a rozvijat’ medzinarodné Zeleznic¢né dopravné sluzby
na Gizemi spoloCenstva a s tretimi Statmi;

b) prispiet’ k postupnému vytvaraniu vntitorného trhu zariadeni a sluzieb
na vystavbu, prevadzku, obnovu a rekonstrukciu systému transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic;

¢) prispiet’ k interoperabilite systému transeuropskych vysokorychlost-
nych Zeleznic.

Clanok 2
Na ucely tejto smernice:

a) system transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic je Struktira
opisana v prilohe I, ktord sa skladd zo Zelezni¢nych infrastruktur,
ktorych sucastou su trate a pevné zariadenia transeuropskej
dopravnej siete, vybudovanej alebo rekonStruovanej pre vysoké
rychlosti, a z dopravnych prostriedkov, ktoré su urcené na jazdu na
tychto infrastruktirach;

b) interoperabilita je schopnost systému transeurdpskych vysokory-
chlostnych Zeleznic umoznovat’ bezpecny a nepretrzity pohyb vyso-
korychlostnych vlakov, ktoré dosahuji Specifikované urovne
vykonu. Tato schopnost spociva v riadiacich, technickych
a prevadzkovych podmienkach, ktoré sa musia splnit, aby sa dodr-
zali zakladné poziadavky;

c) subsystémy si roz€lenenie systému transeurdpskych vysokorychlost-
nych zeleznic do konstrukénych alebo funkénych subsystémov, pre
ktoré sa musia stanovit’® zakladné poziadavky, ako je opisané
v prilohe IT;

d) komponenty interoperability st zakladné sicasti, skupina sucasti,
montazne podskupiny alebo uplné montazne celky zaclenené alebo
urCené na zaClenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo
nepriamo zavisi interoperabilita systému transeurdpskych vysokory-
chlostnych zeleznic;

e) zdkladné poZiadavky su vSetky podmienky stanovené v prilohe III,
ktoré musi spliat’ systém transeuropskych vysokorychlostnych
zeleznic, subsystémy alebo ich komponenty interoperability;

f) europska Specifikiacia je spolocna technicka Specifikacia, eurdpske
technické osvedCenie alebo vnutrostitna norma uplatitujuca
eur6psku normu, ako je definované v bodoch 8 az 12 ¢lanku 1 smer-
nice 93/38/EHS;
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g) technické Specifikdcie interoperability (dalej len TSI) st Specifi-
kacie, ktoré zabezpelujui kazdy systém tak, aby spifial zaikladné
poziadavky tym, Ze sa vytvoria nevyhnutné vzajomné funkéné
vztahy medzi subsystémami systému transeurépskych vysokory-
chlostnych Zeleznic a zabezpeci sa jeho zlucitelnost’;

1) notifikované organy su organy zodpovedné za posudzovanie zhody,
vhodnosti pouzivania komponentov interoperability alebo za vyko-
navanie postupu na overovanie ES subsystémov;

j) »zakladny parameter”; znamena kazda regulacnu, technicki alebo
prevadzkovii podmienku, ktord je rozhodujliica pre interoperabilitu
a vyzaduje si pred vypracovanim uplného navrhu TSI rozhodnutie
alebo odporucanie v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 21
ods. 2;

»Specificky pripad”; znamena ktortikol'vek Cast’ systému transeurop-
skych vysokorychlostnych zeleznic, ktora si vyzaduje Specialne usta-
novenia v TSI, bud’ docasné alebo konecné, v dosledku geografic-
kych, topografickych alebo tizemnych obmedzeni alebo obmedzeni,
ktoré maju vplyv na zlucite'nost’ s existujicim systémom. To moze
zahfnat' najmd Zelezni¢né trate a siete izolované od zvysku uzemia
spolocenstva, prechodovy prierez, rozchod kolaji alebo kolajovi
vzdialenost’;

k

—

1

~

»rekonstrukcia”; znamend rozsiahle price na zmene subsystéme
alebo casti subsystému, ktora zlepSuje celkovy vykon subsystému;

m) ,,vymena v ramci udrzby”; znamena akukol'vek nahradu kompo-
nentov za Casti s rovnakou funkciou a vykonom v ramci udrzbar-
skych alebo opravarenskych prac;

n) ,,obnova”; znamena akékol'vek rozsiahle prace na vymene subsy-
stému alebo jeho casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému;

0) ,.existujlici Zelezniény systém”; znamena Struktiru tvorenu zeleznic-
nymi infrastruktirami zahriiujucimi trate a pevné zariadenia existu-
juceho zelezni¢ného systému, a existujuci vozovy park vsetkych
kategorii a povodu, ktory jazdi na tejto infraStrukture;

p) ,uvedenie do prevadzky”; znamena vSetky cinnosti ktorymi sa
subsystém uvadza do svojho urc¢eného prevadzkového stavu.

Clénok 3

1.  Téato smernica plati pri kazdom subsystéme pre opatrenia, ktoré sa
vzt'ahuji na parametre, komponenty interoperability, rozhrania a postupy,
ako aj podmienky celkovej zlucitelnosti systému transeurépskych vyso-
korychlostnych Zzeleznic, ktoré si potrebné na dosiahnutie interoperabi-
lity.

2. Ustanovenia tejto smernice platia bez toho, aby boli dotknuté iné
ustanovenia spolocenstva. V pripade komponentov interoperability vsak
moéze sulad so zakladnymi poziadavkami tejto smernice vyzadovat
pouzitie jednotlivych eurdpskych Specifikacii vypracovanych na tento
ucel.

Clénok 4

1. Systém transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic, subsysteémy
a komponenty interoperability musia spliat’ prislusné zakladné pozia-
davky.

2. Dalsie technické $pecifikacie uvedené v &lanku 18 ods. 4 smernice
93/38/EHS, ktoré¢ st potrebné na doplnenie eurdpskych Specifikacii
alebo inych noriem pouZivanych v ramci spolocenstva, nesmu byt
v rozpore so zékladnymi poZiadavkami.
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KAPITOLA 11
Technické Specifikicie interoperability

Clénok 5
v M2

1.  Pre kazdy subsystém sa vypracuje jedna TSI. Ak je to potrebné,
jeden subsystém moze byt pokryty niekol’kymi TSI a jedna TSI méze
pokryvat’ niekol'ko subsystémov. Rozhodnutie o vypracovani a/alebo
revizii TSI a vol'ba jej technickej a geografickej oblasti posobnosti si

vyzaduje mandat v stlade s ¢lankom 6 ods. 1.

2. Subsystémy sa musia zhodovat' s TSI; tato zhoda sa musi trvalo
udrziavat’ pocas pouZzivania kazdého subsystému.

3. Na dosiahnutie cielov uvedenych v ¢lanku 1 sa v kazdej TSI
v miere, v akej je to nevyhnutné:

a) uvedie jej uréena oblast’ pdsobnosti (Cast” siete alebo vozového parku
uvedeného v prilohe I, subsystém alebo Cast’ subsystému uvedeného
v prilohe II);

b) stanovia zakladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém a jeho
rozhrania s inymi subsystémami;

c) stanovia funkéné a technické Specifikicie, ktorym musi subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami zodpovedat. V pripade
potreby sa tieto Specifikacie mozu lisit' podl'a pouzitia subsystému,
napr. podla kategorii trate a/alebo vozového parku uvedenych
v prilohe I;

d) stanovia komponenty a rozhrania interoperability, ktoré musia byt’
pokryté eurdpskymi Specifikdciami vratane Eurdpskych noriem,
potrebnymi na dosiahnutie interoperability v systéme transeurop-
skych vysokorychlostnych zeleznic;

e) za kazdy pripad, ktory prichddza do Gvahy stanovi, ktoré postupy sa
maju pouzit na posudenie zhody alebo vhodnosti na pouzivanie
komponentov interoperability na jednej strane, alebo na ES overenie
subsystémov na strane druhej. Tieto postupy sa budd zakladat
na moduloch definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS;

f) uréi stratégia uplathovania TSI. Je potrebné najméd Specifikovat
etapy, ktoré sa musia dokoncit’, aby sa postupne preslo z existujiceho
stavu na konecny stav, v ktorom ma byt zhoda s TSI normou;

g) pre prisluSny persondl ur¢i odbornd spdsobilost a zdravotné
a bezpe€nostné podmienky pri praci, pozadované na prevadzku
a udrzbu subsystému, ako aj dodrziavanie TSI.

4. TSI nesmi byt prekazkou rozhodnuti ¢lenskych Statov o pouZivani
novych alebo rekonstruovanych infrastruktir na chod ostatnych vlakov.

5. Sulad so vSetkymi TSI umoziiuje vytvorenie zluciteI'ného systému
transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic, ktory bude pripadne
zabezpecCovat' zluCitelnost’ existujucej zelezninej siete kazdého clen-
ského $tatu.

6. 'V TSI sa mézu vyslovne uvadzat' odkazy na Eurdpske normy
alebo Specifikacie, ked’ je to bezpodmienecne potrebné na dosiahnutie
cielov tejto smernice. V takom pripade sa tieto Europske normy alebo
$pecifikacie (alebo ich prislusné Casti) povazuji za prilohy k prislusnej
TSI a su zavdzné od okamihu platnosti danej TSI. Ak neexistuju
Eurdpske normy alebo Specifikacie a v zavislosti na ich vypracovani,
moze sa uviest' odkaz na iné jednoznacne identifikované normativne
dokumenty; v takomto pripade sa to tyka dokumentov, ktoré st I'ahko
dostupné a su volne k dispozicii.
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Cldnok 6

1. Navrh TSI a nasledné zmeny a doplnky TSI sa vypracuju
na zéklade mandatu Komisie v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 21
ods. 2 Za ich vypracovanie je zodpovedna agentira v stlade s ¢lankami
3 a 12 nariadenia (ES) 2004/881/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 29. aprila 2004 o zriadeni Eurdpskej Zeleznicnej agentliry (nariadenie
o agenture) (') a v spolupraci s pracovnymi skupinami uvedenymi
v tychto ¢lankoch.

TSI sa prijimaju a reviduju v sulade s postupom uvedenym ¢lanku 21
ods. 2 Komisia ich uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie.

2. Agentura je zodpovednd za vypracovanie, reviziu a aktualizaciu
TSI a za odporucania pre vybor uvedeny v ¢lanku 21, aby bol zohl'ad-
neny vyvoj v technoldgii alebo socialnych poziadavkach.

3. Kazdy navrh TSI sa vypracuje v dvoch etapach.

Agentira predovsetkym urci zakladné parametre TSI ako aj rozhrania
s inymi subsystémami a iné Specifické pripady, ktoré mozu byt nevyh-
nutné. Za kazdy z tychto parametrov a rozhrani sa predlozia najvyhod-
nejsie alternativne rieSenia sprevadzané technickym a ekonomickym
zdovodnenim. Rozhodnutie sa prijme v stlade s postupom uvedenym
v ¢lanku 21 ods. 2; v pripade potreby sa uvedu Specifické pripady.

Na zaklade tychto zakladnych parametrov vypracuje agentira navrh
TSI. Agentura pripadne zohladni technicky pokrok, vykonani normali-
zaCnu pracu, uz fungujuce pracovné skupiny a uznané vyskumné prace.
K navrhu TSI sa prilozi celkové postdenie predpokladanych nakladov
a prinosov z uplatiiovania TSI; v tomto postdeni sa uvedie pravdepo-
dobny dopad na vSetkych prevadzkovatelov a prislusnych hospodar-
skych ucastnikov.

4. Pri navrhu, prijimani a revizii kazdej TSI (vratane zékladnych
parametrov) sa zohladnia predpokladané ndklady a prinosy vSetkych
uvazovanych technickych rieSeni so vzdjomnymi rozhraniami, aby sa
stanovili a zaviedli najvyhodnejie rieSenia. Clenské §taty sa zalastnia
na tomto posudzovani tym, ze poskytnu potrebné udaje.

5. Vybor uvedeny v c¢lanku 21 bude pravidelne informovany
o pracach na priprave TSI. Pocas tychto praic mdze vybor formulovat
podmienky zadania alebo uzitoéné odporticania tykajice sa navrhu TSI
a analyzy nakladov a prinosov. Na Ziadost’ ¢lenského $tatu moze vybor
najmi pozadovat’, aby sa preskumali alternativne rieSenia a aby sa posui-
denie nakladov a prinosov tychto alternativnych rieseni uviedlo v sprave
priloZenej k navrhu TSI

6.  Pri prijimani kazdej TSI sa ur¢i datum nadobudnutia G¢innosti tejto
TSI v stlade s postupom uvedenym v clanku 21 ods. 2 Ked’ sa musia
z dovodov technickej zlu€itelnosti uviest’ su¢asne do prevadzky rdzne
subsystémy, datumy nadobudnutia ucinnosti prislusnych TSI su
rovnaké.

7. Pri navrhu, prijimani a revizii TSI sa zohladnia stanoviska uziva-
telov pokial ide o charakteristiky, ktoré maju priamy dopad
na podmienky pouZivania tychto subsystémov. Na tento ucel agentira
pocas etapy navrhu a revizie TSI konzultuje so zdruzeniami a organmi
zastupujucimi uzivatelov. Zdruzenia a organy k navrhu TSI prilozia
spravu o vysledkoch tychto konzultacii.

Zoznam zdruzeni a organov, s ktorymi sa ma konzultovat’ zhotovi vybor
uvedeny v Clanku 21 pred udelenim mandatu na reviziu TSI a na
ziadost’ Clenského Statu alebo Komisie sa tento zoznam mdze znovu
preskimat’ a aktualizovat’.

8. Pri navrhu, prijimani a revizii TSI sa zohl'adnia stanoviska social-
nych partnerov pokial’ ide o podmienky uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 pism.

2).

(") U.v. EUL 164, 30.4.2004, s. 1.
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Na tento ucel sa so socialnymi partnermi bude konzultovat' predtym,
nez je vyboru uvedenému v ¢lanku 21 predlozeny navrh TSI na prijatie
alebo reviziu.

So socialnymi partnermi sa bude rokovat’ v ramci vyboru pre medziod-
vetvovy dialég zriadeného v sulade s Rozhodnutim Komisie 98/500/
ES ("). Sociélni partneri predlozia svoje stanovisko do troch mesiacov.

Clénok 7

Clensky §tat nemusi uplatnit’ jednu alebo viaceré TSI vratane tych, ktoré
sa tykaji vozového parku, v tychto pripadoch a za tychto okolnosti:

a) pre navrhovanii novu trat, pre obnovu alebo rekonstrukciu existu-
jucej trate alebo pre akykol'vek prvok uvedeny v ¢lanku 1 ods. 1
v pokrocilom S§tadiu vyvoja alebo predmet zmluvy, ktora sa plni
v Case, ked’ su tieto TSI uverejnené;

b) pre akykol'vek projekt tykajiici sa obnovy alebo rekonstrukcie existu-
jucej trate, kde prechodovy prierez, rozchod kol'aji, kol'ajova vzdiale-
nost’ alebo elektrické napdtie v tychto TSI nie si kompatibilné
s charakteristikami existujucej trate;

¢) pre navrhovanii novu trat' alebo navrhovani obnovu alebo rekon-
Strukciu existujlicej trate na uzemi dotknutého clenského Statu, ked’
je jeho Zelezni¢na siet oddelend alebo izolovana morom od zelez-
nicnej siete zvysku tizemia spolocenstva;

d) pre kazd( navrhovani obnovu, rozsirenie alebo rekonstrukciu existu-
jucej trate, ked” by uplatiiovanie tychto TSI ohrozilo ekonomicku
zivotaschopnost’ projektu a/alebo zlucitelnost so zelezni¢nym
systémom v ¢lenskom State;

(&

~

ked’ po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky rychlej obnovy
siete ekonomicky alebo technicky neumoziuju ¢iastocné alebo uplné
uplatiiovanie prislusnych TSI.

Vo vsetkych pripadoch prislusny clensky $tat predtym nez Komisii
oznami zamyslani vynimku, posle jej podkladovi dokumentaciu obsa-
hujacu TSI alebo ich casti, ktoré si nezeld uplatiiovat, ako aj prislusné
Specifikacie, ktoré chce uplatnit’. Komisia bude analyzovat' opatrenia
planované ¢lenskym $tatom. V pripadoch uvedenych pod pismenami b)
a d), Komisia prijme rozhodnutie v sulade s postupom stanovenym
v ¢lanku 21 ods. 2. V pripade potreby sa vypracuje odporiicanie tyka-
juce sa Specifikacii, ktoré sa maju uplatnit’. V pripade uvedenom pod
pismenom b) sa rozhodnutie Komisie nevzt'ahuje na prechodovy prierez
a rozchod kolaji.

KAPITOLA III
Komponenty interoperability

Clénok 8

Clenské $taty vykonavaju vietky opatrenia nevyhnutné na zabezpeéenie
toho, Ze sa komponenty interoperability:

— uvedu na trh iba vtedy, ak umoznujii dosiahnutie interoperability
v ramci systému transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic,
pricom zaroven spliiaju zakladné poziadavky,

— pouzivaju v urCenej oblasti pouzivania a primerane sa inStaluja
a udrziavaju.

Tieto opatrenia nevylucuju moznost uviest' na trh tieto komponenty na
iné ucely, ani ich pouzivanie pre konvencné zeleznicné trate.

() U.v. ESL 225, 12.8.1998, s. 27.
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Clénok 9

Clenské §taty nesmu na svojom uzemi z dovodov uvedenych v tejto
smernici zakazat’, obmedzit’ alebo branit’ uvedeniu na trh komponentov
interoperability, ktoré su ur€ené na pouZzivanie v systéme transeurdp-
skych vysokorychlostnych Zeleznic, ak st v sulade s touto smernicou.

Predovsetkym nesmt pozadovat kontroly, ktoré sa uz vykonali ako
sucast’ postupu vediuceho k ES wvyhlaseniu zhody alebo vhodnosti
na pouzivanie.

Cldnok 10

1. Clenské 3taty vychadzaju z toho, Ze komponenty interoperability,
ktorych sucasti si uvedené v prilohe IV a pre ktoré je vystavené vyhla-
senie ES o zhode alebo vhodnosti pouzivania, spiiiaju prisluiné zakladné
poziadavky tejto smernice.

2. Vsetky komponenty interoperability podliehaju postupu posudzo-
vania zhody a vhodnosti na pouzivanie, uvedenému v prislusnej TSI
a musia byt sprevadzané zodpovedajicim osvedcenim.

3. Clenské $taty vychadzajii z toho, e komponent interoperability
spifia zakladné poziadavky, ak vyhovuje podmienkam stanovenym
prislusnou TSI alebo eurdpskymi Specifikaciami vypracovanymi v stlade
s tymito podmienkami.

Clénok 11

Ak clensky §tat alebo Komisia ustdi, ze eurdpske Specifikacie pouzité
priamo alebo nepriamo na ulely tejto smernice nespliiaju zakladné
poziadavky, méze rozhodnit o Ciastocnom alebo uplnom stiahnuti
tychto Specifikacii z publikacii, ktoré ich obsahuji alebo moéze
rozhodnit o ich zmene a doplneni v stlade s postupom stanovenym
v ¢lanku 21 ods. 2, po konzultacii s vyborom zriadenym podl'a smernice
98/34/ES Europskeho parlamentu a Rady z 22. juna 1998, ktorou sa
stanovuje postup pri poskytovani informacii v oblasti technickych
noriem a predpisov, ako aj pravidiel vztahujucich sa na sluzby Infor-
macnej spolo¢nosti (*).

Cléanok 12

1. Ak clensky Stat potvrdi, ze komponent interoperability, pre ktory
je vystavené vyhlasenie ES o zhode alebo vhodnosti pouzivania a ktory
bol uvedeny na trh, pravdepodobne pri uréenom pouziti nesplni
zakladné poziadavky, podnikne vSetky opatrenia potrebné na obme-
dzenie oblasti jeho pouzivania, zdkaz jeho pouzivania alebo jeho stiah-
nutie z trhu. Tento ¢lensky $tat ihned’ informuje Komisiu o prijatych
opatreniach a uvedie dovody svojho rozhodnutia, pricom uvedie najma,
¢i nemoznost’ dosiahnut’ zhodu spdsobuje:

— nesplnenie zékladnej poziadavky,

— nespravne uplatiiovanie eurdpskych Specifikacii v pripade, ked sa
odvolava na uplatinovanie tychto Specifikéacii,

— neadekvatnost’ eurdpskych Specifikacii.

2. Komisia musi ¢o najskor konzultovat' prislusné strany. Ak na
zaklade tejto konzultacie Komisia zisti, Ze opatrenie je opravnené, ihned’
o tom informuje Clensky S$tat, ktory opatrenie prijal, ako aj ostatné
Clenské Staty. Ak na zaklade tejto konzultacie Komisia zisti, ze opatrenie

" U.v. ES L 204, 21.7.1998, s. 37. Smernica zmenena a doplnena smernicou
98/48/ES (U. v. ES L 217, 5.8.1998, s. 18).
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je neopravnené, ihned’ o tom informuje CElensky stat, ktory opatrenie
prijal, ako aj vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom
v spoloCenstve. Ak je rozhodnutie uvedené v odseku 1 opravnené
z dovodu existencie medzery v eurdpskych Specifikaciach, uplatni sa
postup uvedeny v ¢lanku 11.

3. Ak komponent interoperability, pre ktory je vystavené vyhlasenie
ES o zhode, nedosiahne stlad, prislusny ¢lensky $tat podnikne vsetky
potrebné opatrenia voc¢i komukol'vek, kto vyhlasenie vypracoval,
a informuje o tom Komisiu a ostatné ¢lenské staty.

4. Komisia zabezpeci informovanost’ clenskych Stitov o priebehu
a vysledkoch tohto postupu.

Clénok 13

1.  Vyrobca komponentu interoperability alebo jeho splnomocneny
zastupca so sidlom v spolocenstve musi pri vypracovani vyhlasenia ES
o zhode alebo vhodnosti pouzivania komponentu interoperability uplat-
fovat’ ustanovenia prislusnej TSI.

2. 'V pripade, ze si to vyzaduje TSI, zhodnoti postdenie zhody alebo
vhodnosti pouzivania komponentu interoperability notifikovany organ,
ktorému vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom predlozil
ziadost'.

3. Ak su komponenty interoperability predmetom inych smernic
spoloCenstva, ktoré upravuji iné aspekty, vyhlasenie ES o zhode alebo
vhodnosti pouzivania ma v takych pripadoch obsahovat’ informéaciu
o tom, 7e komponenty interoperability spiiiajii aj poziadavky tychto
inych smernic.

4. Ak vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v spolocenstve nesplnili povinnosti uvedené v odsekoch 1, 2 a 3, musi
tieto povinnosti splnit’ osoba, ktora uvedie komponent interoperability
na trh. Na ucely tejto smernice platia tie isté povinnosti pre kazda
osobu, ktora zostavuje komponenty interoperability alebo ich casti
s roznym povodom, alebo osobu, ktora vyraba komponenty interopera-
bility pre vlastné pouzitie.

5. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 12:

a) zakazdym, ked’ clensky $tat zisti, Ze vyhlasenie ES o zhode bolo
vypracované nespravne, vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca
so sidlom v spoloCenstve st povinni zabezpelit, aby sa zhoda
komponentov interoperability obnovila a aby poruSovanie tejto zhody
prestalo za podmienok ustanovenych v tomto ¢lenskom State;

b) v pripadoch, ked’ nezhoda pretrvava, podnikne Clensky stat vSetky
potrebné opatrenia, aby obmedzil alebo zakazal uvedenie na trh
prislusného komponentu interoperability, alebo aby zabezpecil, ze sa
stiahne z trhu v sulade s postupmi uvedenymi v ¢lanku 12.

KAPITOLA IV

Subsystémy

Clanok 14

1.  Kazdy c¢lensky $tat povoli uviest do prevadzky tie Strukturdlne
subsystémy tvoriace systém transeurdpskych vysokorychlostnych
zeleznic, ktoré st umiestnené alebo prevadzkované na jeho tzemi.

Na tento ucel kazdy cClensky S$tat prijme vSetky prislusné opatrenia aby
zabezpeCil, ze tieto subsystémy sa mozu uviest’ do prevadzky iba ak st
projektované, budované a instalované takym spésobom, ze neohrozuju
zhodu so zakladnymi poziadavkami tykajucimi sa ich pri integracii do
systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Kazdy clensky stat kontroluje najmé zlucitel'nost’ tychto subsystémov so
systémom, do ktorého su integrované.
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ym

2.  Kazdy Cclensky S§tat pri uvadzani subsystémov do prevadzky
a potom v pravidelnych intervaloch kontroluje, ¢i je ich prevadzka
a udrzba v sulade so zakladnymi poziadavkami, ktoré sa na nich vzt'a-
huji. Na tento Ucel sa pouziji postupy posudzovania a overovania
stanovené v prislusnych Strukturalnych a funkénych TSI

3. 'V pripade obnovy alebo rekonstrukcie manazér infrastruktiary
alebo Zelezni¢ny podnik posle prislusnému clenskému Statu podklady
popisujuce projekt. Clensky stat tieto podklady preskima a beric do
uvahy stratégiu realizacie uvedentl v prislusnej TSI rozhodne, ¢i rozsah
prac znamena, ze je potrebné v zmysle tejto smernice nové povolenie
na uvedenie do prevadzky.

Takéto nové povolenie na uvedenie do prevadzky sa pozaduje vzdy, ked’
planované prace mézu mat vplyv na celkovii troven bezpecnosti
prislusného subsystému.

4. Ked clenské Staty povolia uviest’ vozovy park do prevadzky su
zodpovedné za to, ze kazdému vozidlu sa prideli alfanumericky identifi-
kaény kod. Tymto kédom musi byt oznacené kazdé vozidlo a musi byt
zapisany v narodnom registri vozidiel, ktory spiiia tieto kritéria:

a) register splha spolo¢né $pecifikacie definované v odseku 5;

b) register vedie a aktualizuje organ nezavisly na ktoromkol'vek Zelez-
ni¢nom podniku;

¢) register je pristupny bezpe¢nostnym tradom a vySetrovacim organom
menovanym v ¢lankoch 16 a 21 smernice 2004/49/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o bezpecnosti na zelezniciach
spolocenstva (smernica o bezpe¢nosti na zelezniciach) ('); register
musi byt na zaklade kazdej legitimnej ziadosti pristupny aj regu-
laénym organom menovanym v ¢lanku 30 smernice 2001/14/ES
Eur6pskeho parlamentu a Rady z 26. februara 2001 o pridelovani
kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouzitie
zelezniCnej infrastruktiry a bezpeCnostnej certifikacii (%), agenture,
zelezni€nym spolo¢nostiam a manazérom infrastruktiry.

V pripade vozového parku uvedeného do prevadzky prvy krat v tretom
State, Clenské Staty mozu uznat’ vozidla, ktoré su jednoznacne identifiko-
vané podla odlisného kodovacieho systému. Ak vSak uz clensky Stat
povolil uvedenie takychto vozidiel do prevadzky na svojom tizemi, musi
byt mozné vyhladat' v registri zodpovedajuce udaje, uvedené nizsie
v odseku 5 pismenach. c), d) a e).

5. Spolocné Specifikacie pre register sa prijmu v sulade s postupom
stanovenym v ¢lanku 21 ods. 2 na zéklade navrhu Specifikacii vypraco-
vané¢ho agentiirou. Tento navrh Specifikacii zahfiia: obsah, format
udajov, funkénu a technicku architektaru, prevadzkovy rezim a pravidla
vkladania dajov a dotazovania. Register musi obsahovat’ minimalne
tieto informacie:

a) odkazy na ES vyhlasenie o overeni a vydavajuci organ;
b) odkazy na register vozového parku uvedeny v ¢lanku 22a;
c) identifikdciu majitel'a vozidla alebo prenajimatel’a;

d) vSetky obmedzenia tykajiice sa pouZitia vozidla;

e) bezpecnostné udaje vzt'ahujuce sa k planu udrzby vozidla.

Clénok 15

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 19, nesmu ¢lenské Staty na svojom
uzemi ani na zaklade tejto smernice zakazat’, obmedzit’ alebo branit’ vo
vyrobe, pri uvadzani do prevadzky a v prevadzke konstrukénych subsy-
stétmov, ktoré tvoria systém transeurdpskych vysokorychlostnych
eleznic, pokial tieto subsystémy spiiiaju poziadavky tejto smernice.

(") U.v. EU L 164, 30.4.2004, s.44.
?® U.v.ESL75, 15.3.2091, s. 29 Smernica zmenena a doplnena rozhodnutim
Komisie 2002/844/ES (U. v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30).
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Nemoézu pozadovat najmd kontroly, ktoré sa uz vykonali ako cast
postupu vediceho k ES vyhlaseniu o overeni.

Clénok 16

1. Clenské $taty povazuju konstrukéné subsystémy tvoriace systém
transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic, ktoré vyhovuju vyhla-
seniu o ES overeni, za interoperabilné a spifiajiice prisluiné zakladné
poziadavky.

2. Overenie interoperability konstrukéného subsystému tvoriaceho
systém transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic sa v sulade so
zdkladnymi poziadavkami vykond odkazom na TSI v pripade ich
existencie.

3.V pripade, ze neexistuju TSI a vratane pripadov, ked bola ozna-
mena vynimka podla ¢lanku 7, ¢lenské $taty poslu ostatnym Elenskym
Statom a Komisii za kazdy podsystém zoznam technickych predpisov
pouzivanych pri uplatiiovani zdkladnych poziadaviek. Toto sa ozndmi
do 30. aprila 2005 a potom vzdy, ked’ sa zoznam technickych predpisov
zmeni. Pri tejto prilezitosti ¢lenské Staty menuju organy zodpovedné
v pripade tychto technickych predpisov za vykonavanie postupu overo-
vania uvedeného v ¢lanku 18.

Clénok 17

Ak sa zisti, ze TSI nespliiaju zakladné poziadavky v plnom rozsahu, je
mozné na ziadost’ ¢lenského §tatu alebo na podnet Komisie konzultovat
vybor uvedeny v ¢lanku 21.

V takom pripade sa TSI reviduju v stlade s clankom 6 ods. 2 Ak
niektoré technické aspekty zodpovedajuce zakladnym poziadavkam
nemdzu byt vyslovne pokryté v TSI, musia sa jednoznacne identifi-
kovat’ v prilohe k TSI. Na tieto aspekty sa vztahuje ¢lanok 16 ods. 3.

Cldnok 18

1. Zadavajuci organ alebo jeho splnomocneny zastupca vyberie pri
vypracovani vyhlasenia ES o overeni notifikovany organ a zabezpeci, zZe
tento organ zhodnoti kontrolny postup ES.

2. Notifikovany organ zodpovedny za overenie ES subsystému zacne
svoju Cinnost’ v etape projektovania. Tato Cinnost’ zahima vsetky etapy
vyroby po etapu typového osvedcenia az do uvedenia subsystému na
trh.

Musi zahfnat' aj overenie rozhrani prislusného subsystému vo vztahu
k systému, do ktorého sa integroval na zéklade dostupnych informacii
v prislusnej TSI a registroch uvedenych v ¢lanku 22a.

3. Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie technickych
podkladov, ktoré tvoria prilohu vyhlasenia ES o zhode. Technické
podklady musia  obsahovat  vSetky nevyhnutné dokumenty
o vlastnostiach subsystému a v pripade potreby aj vSetky dokumenty
potvrdzujiice zhodu komponentov interoperability. Musia takisto obsa-
hovat' vSetky prvky, ktoré sa vztahuji na podmienky a obmedzenia
pouzivania, ako aj na inStrukcie vztahujiice sa na servis, staly alebo
bezny dohl’ad, upravy a udrzbu.

Cldnok 19

1. Ked Cclensky Stat zisti, ze konStrukény subsystém, pre ktory je
vystavené vyhlasenie ES o overeni a ku ktorému su prilozené technické
podklady, sa uplne nezhoduje s touto smernicou a najmi nesplia
zakladné poziadavky, moZe poziadat’ o vykonanie doplnkovych kontrol.
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2. Clensky §tat, ktory podava ziadost, ihned informuje Komisiu
o vsetkych pozadovanych doplnkovych kontrolach a uvedie dovody,
ktoré ich opraviuju. Komisia bezodkladne zacne postup uvedeny
v ¢lanku 21 ods. 2.

KAPITOLAV
Notifikované organy

Cldnok 20

1. Clenské &tity informuji Komisiu a ostatné &lenské $taty
o organoch zodpovednych za vykonavanie postupu posudzovania zhody
alebo vhodnosti pouzivania uvedeného v c¢lanku 13 a kontrolného
postupu uvedeného v ¢lanku 18, pricom uvedu oblast’, za ktoru je kazdy
organ zodpovedny.

Komisia prideli kazdému organu identifikaéné ¢&islo. V  Uradnom
vestniku Eurdpskych spolocenstiev uverejni zoznam organov, ich identi-
fikacné Cisla a pridelené tulohy, a zabezpeCi pravidelnt aktualizaciu
zoznamu.

2. Pri posudzovani organov, ktoré sa maji stat’ notifikovanymi
organmi, uplatnia Clenské §taty kritéria stanovené v prilohe VII. Tieto
kritéria sa povazuju za splnené, ak organy spinaju kritéria posudzovania
stanovené v prislusnych eurdpskych normach.

3. Clensky §tat odoberie osvedéenie organu, ktory uz nesplia kritéria
stanovené v prilohe VII. Thned o tom informuje Komisiu a ostatné
Clenské staty.

4. Ak clensky stat alebo Komisia dospeje k nazoru, ze organ notifiko-
vany inym ¢lenskym $tatom uz nesplita prisluiné kritéria, oznami zalezi-
tost’ vyboru ustanovenému v ¢lanku 21, ktory do troch mesiacov doruci
svoje stanovisko. Na zaklade stanoviska vyboru informuje Komisia
prislusny c¢lensky Stat o vSetkych zmenach, ktoré su potrebné na to, aby
si notifikovany organ zachoval prideleny Statut.

5. Komisia ustanovi koordina¢nu skupinu notifikovanych organov
(d’alej ako ,koordinacna skupina”), ktora prerokuje kazda zalezitost’
suvisiacu s pouZivanim postupov posudzovania zhody alebo vhodnosti
na pouzivanie uvedenych v ¢lanku 13 a postupu overovania uvedeného
v Clanku 18, alebo pouzivanim prislusnych TSI. ,,Zastupcovia ¢lenskych
Statov sa na praci koordinacnej skupiny mozu zucastnit’ ako pozorova-
telia.”

Komisia a pozorovatelia informujii vybor uvedeny v ¢lanku 21 o praci
vykonanej v ramci tejto koordinacnej skupiny. Komisia pripadne
navrhne opatrenia potrebné na odstranenie problémov.

Koordinéacia notifikovanych organov sa v pripade potreby sa vykona
v sulade s ¢lankom 21.

KAPITOLA VI

Vybor

Clanok 21
1.  Komisii bude poméhat’ vybor.

2. Tam kde je odkaz na tento odsek pouziju sa ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nutia Rady 1999/468/ES z 28. juna 1999 ('), ktorym sa ustanovuji
postupy vykonu vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu, so
zretel'om na ustanovenia jeho ¢lanku 8.

(") U.v. ESL 184, 17.7.1999, s. 23.
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Obdobie uvedené v ¢lanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je stano-
vené na tri mesiace.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.

4. 'V pripade potreby moze vybor zriadit' pracovné skupiny, aby mu
pomabhali pri plneni jeho uloh najméa pokial’ ide o koordinaciu notifiko-
vanych orgéanov.

Clénok 21a

1. Vybor moze prerokovat kazda zalezitost vztahujicu sa
k interoperabilite systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
vratane otazok tykajucich sa interoperability tymto systémom
a zeleznicnym systémom tretich Statov.

2. Vybor méze prerokovat’ kazdu zélezitost vztahujucu sa vykona-
vaniu tejto smernice. Ak je to potrebné, Komisia prijme vykonavacie
odporuacanie v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2

Clénok 21b

1. Komisia z vlastnej iniciativy alebo na ziadost c¢lenského Statu
v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2 moéze rozhodnit
o mandate na vypracovanie navrhu TSI pre dodato¢ni problematiku,
pokial’ sa to tyka subsystému uvedeného v prilohe II.

2.V sulade s postupom stanovenym v c¢lanku 21 ods. 2 vybor
na zaklade navrhu Komisie prijme pracovny program, ktory bude
v sulade s ciel'mi tejto smernice a Smernice 2001/16/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady z 19. marca 2001 o interoperabilite systému transeu-
ropskych konvenénych Zzeleznic (V).

Clénok 21¢

Prilohy II az VI sa mdézu zmenit a doplnit v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2.

KAPITOLA VII
Zavereéné ustanovenia

Cléanok 22

Ku kazdému rozhodnutiu, ktoré sa prijme podl'a tejto smernice a ktoré
sa tyka posudzovania zhody alebo vhodnosti pouzivania komponentov
interoperability, kontroly subsystémov tvoriacich systém transeurdp-
skych vysokorychlostnych zeleznic a v kazdom rozhodnuti, ktoré sa
prijme podl'a ¢lankov 11, 12, 17 a 19, sa uveda podrobné dovody, ktoré
viedli k tomuto rozhodnutiu. Kazdé rozhodnutie sa oznami sa ¢o najskor
prislusnej strane, spolu s uvedenim opravnych prostriedkov dostupnych
podla pravnych predpisov platnych v prislusnych clenskych Statoch
a Casovych limitov povolenych na vykonanie takychto opravnych
prostriedkov.

Clénok 22a

1. Clenské $tity zabezpetia, aby sa kazdy rok uverejnil a aktualizoval
register infraStruktiry a register vozového parku. Tieto registre budu
obsahovat' hlavné charakteristiky kazdého subsystému alebo casti
prislusného subsystému, napr. zikladné parametre a ich korelaciu
s charakteristikami uvedenymi v pouzitych TSI. Na tento ucel kazda
TSI musi presne urCit, ktoré informacie musia byt obsiahnuté
v registroch infrastruktiury a vozového parku.

() U.v. ESL 110, 20.4.2001, s. 1.
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yM2
2. Kopia tychto registrov sa posSle prislusnym ¢lenskym Statom
a agentlire a musi byt’ pristupné zainteresovanym stranam, vratane aspon
odbornikov tohto sektora.

VB

Cldnok 23

1. Clenské $tity zmenia, doplnia a prijmi pravne predpisy, nariadenia
a spravne opatrenia tak, aby opravnili pouzivanie komponentov intero-
perability a uvedenie do prevadzky a prevadzku subsystémov, ktoré
spifajii ustanovenia tejto smernice, a to do 30 mesiacov od nadobud-
nutia G¢innosti tejto smernice. Thned’ o tom budu informovat’ Komisiu.

2. Ked clenské staty prijmu opatrenia uvedené v odseku 1, tieto budu
obsahovat’ odkaz na tito smernicu, alebo ich takyto odkaz bude spreva-
dzat’ pri prilezitosti ich tradného uverejnenia. Metodiku tychto odkazov
ustanovia Clenské Staty.

Cldanok 24

Kazdé dva roky ma Komisia informovat” Eurdpsky parlament a Radu
o pokroku v dosahovani interoperability systému transeurépskych vyso-
korychlostnych zeleznic.

Clanok 25

Tato smernica nadobtida Ucinnost’ v 21. deit odo dina jej uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurépskych spolocenstiev.

Clanok 26

Tato smernica je adresovana Clenskym Statom.
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PRILOHA I

SYSTEM TRANSEUROPSKYCH =~ VYSOKORYCHLOSTNYCH
ZELEZNIC

1. INFRASTRUKTURA

Infrastruktara systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic je infra-
Struktira na tratiach transeurépskej dopravnej siete stanovenej v Rozhodnuti
Europskeho parlamentu a Rady 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zikladnych
usmerneniach spolo¢enstva na rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (') alebo
v akejkol'vek aktualizacii tohto rozhodnutia, vykonanej na zaklade revizie
uvedenej v ¢lanku 21 uvedeného rozhodnutia.

Vysokorychlostné trate zahfiaju:

— S$pecialne vybudované vysokorychlostné trate vybavené na rychlosti rovné
alebo vyssie ako 250 km/hod.,

— trate $pecialne rekonstruované na vysoké rychlosti vybavené na priemernu
rychlost’ 200 km/hod.,

— Specialne rekonstruované vysokorychlostné trate, ktoré maju osobitné
vlastnosti v dosledku topografickych, reliéfnych alebo urbanistickych
stavebnych prekazok, ktorym sa musi rychlost’ podl'a okolnosti prisposo-
bovat’.

Tato infraStruktira zahffia systémy riadenia dopravy, systémy urCovania
polohy a navigaéné systémy: technické zariadenia na spracovanie udajov
a telekomunikacné zariadenia uréené pre osobnu dopravu na tychto tratiach,
aby bola zarucena bezpetnd a vyvazena prevadzka siete a efektivne riadenie
dopravy.

2. VOZOVY PARK

Vozovy park uvedeny v tejto smernici pozostava z vlakov urCenych
na prevadzku:

— bud’ pri rychlosti aspont 250 km/hod. na $pecialne vybudovanych vysoko-
rychlostnych tratiach, pricom za vhodnych okolnosti moézu dosahovat
rychlost’ nad 300 km/hod.,

— alebo pri rychlostiach okolo 200 km/h na tratiach uvedenych v bode 1,
pokial’ st kompatibilné s vykonnostnymi Groviiami tychto trati.

3. ZLUCITEENOST SYSTEMU TRANSEUROPSKYCH VYSOKORY-
CHLOSTNYCH ZELEZNiC

Kvalita zeleznic¢nej dopravy v Eurdpe zavisi okrem iné¢ho na dokonalej zluci-
telnosti medzi charakteristikami infrastruktary (v najsirSom zmysle, t. j. pevné
Casti vSetkych prislusnych subsystémov) a charakteristikami vozového parku
(vratane palubnych komponentov vsetkych prislusnych subsystémov).

® U. v. ES L 228, 9.9.1996, s.1. Rozhodnutie zmenené a doplnené rozhodnutim 1346/2001/
ES (U. v. ES L 185, 6.7.2001, s.1).
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PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. ZOZNAM SUBSYSTEMOV

Na tucely tejto smernice sa systém tvoriaci systém transeurépskych vysokory-
chlostnych zeleznic moze roz¢lenit’ na tieto subsystémy:

a) bud’ strukturalne oblasti:
— infraStruktura,
— energetika,
— riadenie vlakov, zabezpecenie vlakov a signalizacia,
— prevadzka a riadenie dopravy,
— vozovy park,
b) alebo prevadzkové oblasti:
— tdrzba,
— telematické aplikacie pre osobnu a nakladnti dopravu.
2. OBLASTI, KTORE SA MAJU POKRYT

Pre kazdy subsystém je v mandatoch udelenych agentire na vypracovanie TSI
uvedeny zoznam aspektov vztahujtcich sa k interoperabilite.

Podla ¢lanku 6 ods. 1 tieto mandaty sa stanovia v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 21 ods. 2

V pripade potreby agentura v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. c) Specifikuje
zoznam aspektov vztahujicich sa k interoperabilite, uvedeny v mandatoch.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

L.5.

2.1.
2.1.1.

PRILOHA III

ZAKLADNE POZIADAVKY

VSeobecné poziadavky
Bezpecnost

Projektovanie, konstrukcia alebo montaz, Gdrzba a monitorovanie dolezi-
tych bezpecnostnych stcasti a najmé sucasti, ktoré sa podiel'ajii na chode
vlaku, musi zaruCovat’ bezpec¢nost’, ktora zodpoveda cielom stanovenym
pre siet’ vratane ciel'ov $pecifickych pre poruchové situacie.

Parametre styku kolesa a kolajnice musia spifiat’ poZiadavky stability,
ktora je potrebna na zaruCenie bezpecného pohybu pri maximalnej povo-
lenej rychlosti.

Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevadzky odolné voci
$pecifikovanému beznému ¢i vynimo¢nému namahaniu. Vplyvy nahod-
nych poruch na bezpe€nost’ sa musia obmedzit’ primeranymi prostried-
kami.

Projektovanie stabilnych zariadeni a dopravnych prostriedkov a vyber
pouzitych materidlov musi obmedzovat' tvorbu, Sirenie a U¢inky ohna
a dymu v pripade poziaru.

Zariadenia, s ktorymi mézu manipulovat’ uzivatelia, sa musia navrhnat
tak, aby sa neznizila ich bezpecnost’ v pripade, ze sa pouziji spdsobom,
ktory sice nie je v stlade so zverejnenymi pokynmi, ale je predvidatelny.

Spolahlivost a dostupnost

Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych sucasti, ktoré sa
podielajd  na pohybe vlaku, sa musi organizovat, vykonavat
a kvantifikovat' takym spdsobom, aby boli za planovanych podmienok
prevadzkyschopné.

Zdravie

Vo vlakoch a zelezni¢nych infrastruktirach sa nesmii pouzivat’ materialy,
ktoré by na zaklade sposobu pouzitia mohli ohrozit' zdravie osob, ktoré
k nim maja pristup.

Takéto materialy sa musia vybrat, spracuvat’ a pouzivat’ sposobom, ktory
zabrani emisiam Skodlivych a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najmé
v pripade poziaru.

Ochrana zivotného prostredia

Pri projektovani systému transeur6pskych vysokorychlostnych Zeleznic sa
musi v stlade s platnymi ustanoveniami spoloCenstva posudzovat
a zohladiiovat’ vplyv zriadenia a prevadzky tohto systému na Zzivotné
prostredie.

Vo vlakoch a infrastrukturach sa musia pouzivat’ materily, ktoré zabra-
fuji emisiam vyparov alebo plynov, ktoré su skodlivé a nebezpecné pre
zivotné prostredie, najmé v pripade poziaru.

Dopravné prostriedky a napajacie systémy sa musia projektovat’ a vyrabat’
takym spdsobom, aby boli zluitelné so zariadeniami, vybavenim

a verejnymi alebo sukromnymi sietami, pri ktorych moze nastat’ elektro-
magnetické rusenie.

Technicka zlucitelnost

Technické parametre infrastruktary a pevnych zariadeni musia byt zluci-
telné navzajom, ako aj s tymi zariadeniami vo vlakoch, ktoré sa maju
pouzit’ v systéme transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic.

Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na urcitych castiach siete ukaze
byt problematickym, mézu sa uplatnit’ docasné rieSenia, ktoré zabezpecia
zluc¢itelnost’ v budicnosti.

Poziadavky Specifické pre kazdy subsystém

Infrastruktiry

Bezpecnost

Je nutné podniknit opatrenia potrebné na zabranenie pristupu alebo
neziaduceho vniknutia na zariadenia vysokorychlostnych trati.
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2.2.
22.1.

22.2.

223.

2.3.
23.1.

23.2.

2.4.
2.4.1.

Je nutné podniknut’ opatrenia na obmedzenie nebezpecenstva, ktorému st
osoby vystavené najmd na staniciach, cez ktoré vlaky prechadzaju
vysokou rychlost’ou.

Infrastruktary, ku ktorym ma verejnost’ pristup, sa musia naprojektovat’
a vybudovat' tak, aby sa obmedzilo kazdé riziko pre ludské zdravie
(stabilita, poziar, evakuacia, nastupistia atd’.)

Je nutné prijat’ potrebné opatrenia, ktoré zohl'adnia osobitné bezpecnostné
podmienky vo vel'mi dlhych tuneloch.

Energetika
Bezpecnost

Prevadzka systémov dodavky elektrickej energie nesmie naruSovat
bezpecnost’ vysokorychlostnych vlakov alebo osob (uzivatelia, prevadz-
kovy personal, majitelia nehnutel'nosti pri trati a tretie strany).

Ochrana zivotného prostredia

Cinnost systémov dodavky elektrickej energie nesmie poskodzovat
zivotné prostredie nad $pecifikované hrani¢né hodnoty.

Technicka zlucitelnost

Systémy dodavky elektrickej energie, ktoré sa pouzivaji v systéme trans-
eurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic musia:

— umoziiovat’ vlakom dosahovat’ Specifikovanu troven vykonu,
— byt zlucite'né so zberovymi zariadeniami inStalovanymi na vlaku.

Kontrola, riadenie a signalizdcia
Bezpecnost

Kontrolné, riadiace a signalizatné zariadenia a postupy pouZzivané
v systéme transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic, musia umoz-
novat’” vlakom vysoko bezpecnu jazdu, ktora zodpoveda cielom stano-
venym pre siet’.

Technicka zlucitelnost

Vsetky nové vysokorychlostné infrastruktiry a nové vysokorychlostné
dopravné prostriedky vyrobené alebo vyvinuté po prijati zlucitelnych
kontrolnych, riadiacich a signalizacnych zariadeni sa musia upravit' na
pouzivanie v tychto systémoch.

Kontrolné, riadiace a signalizacné zariadenia nainstalované v kabinach
strojvodcov musia za $pecifickych podmienok umozinovat’ beznu ¢innost’
v celom systéme transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic.

Dopravné prostriedky
Bezpecnost

Struktira dopravnych prostriedkov a prechodov medzi vozidlami sa musi
naprojektovat’ tak, aby chranila priestory pre cestujicich a strojvodcu
v pripade zrazky alebo vykol'ajenia.

Elektrické zariadenie nesmie narusovat bezpecnost a cinnost’ kontrol-
nych, riadiacich a signalizacnych zariadeni.

Sposoby brzdenia a vzniknuté namahanie musia byt zluéitelné
s konstrukciou kolaji, inzinierskymi stavbami a signalizaénymi systé-
mami.

V zaujme ochrany bezpecnosti 0osob je nutné podnikniit’ opatrenia na
zabranenie pristupu ku komponentom, ktoré s pod elektrickym pradom.

V pripade nebezpeCenstva musia zariadenia umoznit' cestujucim, aby
informovali strojvodcu a umoznit' sprievodnému personalu kontakt so
strojvodcom.

Stcastou vstupnych dveri musi byt otvaraci a zatvaraci systém, ktory
cestujucim zaruéuje bezpecnost'.

Je nutné, aby boli k dispozicii oznacené nidzové vychody.

Je nutné prijat’ potrebné opatrenia, ktoré zohladiiuju osobitné bezpec-
nostné podmienky vo vel'mi dlhych tuneloch.

Vo vlaku musi byt bezpodmienetne nudzovy osvetlovaci systém
s dostato¢nou intenzitou a trvanim osvetlenia.
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24.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.53.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Vo vlakoch musi byt miestny rozhlas, ktory zabezpecuje informovanost
verejnosti zo strany personalu vlaku a kontrolnych dispecerskych stano-
Vist.

Spolahlivost a dostupnost

Zivotne délezité zariadenia, pohybové, trakéné a brzdové zariadenia, ako
aj kontrolny a riadiaci systtm sa musia naprojektovat tak, aby
v $pecifickych zhorSenych podmienkach umoznovali vlaku pokracovat
v jazde bez nepriaznivych nasledkov na zariadenie, ktoré ostava
v prevadzke.

Technicka zlucitelnost

Elektrické zariadenie musi byt zlucitelné s prevadzkou kontrolnych,
riadiacich a signalizaénych zariadeni.

Charakteristika zariadeni na zber prudu musi umoznovat, aby vlak pri
jazde vyuzival systém dodavky elektrickej energie systému transeurop-
skych vysokorychlostnych Zeleznic.

Charakteristika dopravnych prostriedkov musi umoziovat’ jazdu na kazdej
trati, na ktorej sa predpoklada prevadzka tychto dopravnych prostriedkov.

Kontroly

Vlaky musia byt vybavené zdznamovym zariadenim. Udaje zozbierané
tymto zariadenim a spracovanie informacii sa musia harmonizovat’.

Udrzba
Zdravie

Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivaju v strediskach udrzby,
nesmu ohrozovat’ l'udské zdravie.

Ochrana zivotného prostredia

Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivaju v strediskach udrzby,
nesmu presahovat’ povolené hladiny rusenia s ohladom na okolité
prostredie.

Technicka zlucitelnost

Zariadenia na Udrzbu vysokorychlostnych vlakov musia umoznovat
bezpecnll, zdravotne nezavadnii a pohodlni prevadzku vo vsetkych
vlakoch, pre ktoré boli navrhnuté.

Zivomé prostredie

Zdravie

Prevadzka systému transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic nesmie
prekrocit’ povolenu hranicu hluku.

Ochrana zivotného prostredia

Prevadzka systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic nesmie
vyvolat’ pozemné vibracie neprijatelné pre ¢innosti a bezprostredné okolie
v susedstve infrastruktiry a za normalneho stavu Gdrzby.

Prevadzka
Bezpecnost

Zjednotenie prevadzkovych pravidiel siete a kvalifikacia strojvodcov
a vlakového persondlu musia zarucovat bezpecni medzinarodna
prevadzku.

Intervaly prevadzky a udrzby, $kolenie a kvalifikacia pracovnikov udrzby
a systém zabezpecovania kvality stanoveny prislusnymi prevadzkovatel'mi
v strediskach Gdrzby musia zabezpecovat’ vysoku troven bezpecnosti.

Spolahlivost a pouzitel'nost

Intervaly prevadzky a udrzby, Skolenie a kvalifikacia pracovnikov udrzby
a systém zabezpecovania kvality stanoveny prislusnymi prevadzkovatel'mi
v strediskach 0drzby musia zabezpecovat' vysokt Uroven spolahlivosti
a pouzitel'nosti systému.
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2.7.3.

Technicka zlucitelnost

Zjednotenie pravidiel prevadzkovania siete a kvalifikacia strojvodcov,
vlakového persondlu a prevadzkovych manazérov musia zarucovat
prevadzkovi vykonnost' systému transeurdpskych vysokorychlostnych
zeleznic.
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PRILOHA IV

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Vyhlasenie ES

— o zhode
— o vhodnosti pouZivania
1. Komponenty interoperability
Vyhlasenie ES plati pre komponenty interoperability suvisiacich

s interoperabilitou systémov transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic
ako je uvedené v clanku 3. Moze ist’ o tieto komponenty interoperability:

1.1. vSeobecne pouzitelné komponenty

St to komponenty, ktoré nie su Specifické pre zelezni¢ny systém a ako také
sa mozu pouzivat’ v inych oblastiach;

1.2. vseobecne pouziteI'né komponenty so Specifickymi vlastnostami

Su to komponenty, ktoré nie st Specifické pre zelezniény systém, ale ak
pouzivaji na zelezni¢né ucely, musia vykazovat’ $pecifickll uroven vykonu;

1.3. $pecitické komponenty

Su to komponenty, ktoré st Specifické pre pouzitie v Zelezni¢nom systéme.
2. Rozsah uplatnenia

Prehlasenie ES zahffia:

— bud’ posudenie skutoénej zhody komponentu interoperability
s technickymi $pecifikdciami, ktoré sa maju dodrzat’, a ktoré vykonava
notifikovany organ alebo organy, pricom sa komponent posudzuje izolo-
vane,

— alebo posudenie/hodnotenie vhodnosti pouzivania komponentu interope-
rability, ktoré vykonava notifikovany organ alebo organy, priom sa
komponent posudzuje v ramci Zzeleznicného prostredia, a najmi
v pripadoch, ked’ ide o rozhrania, vo vztahu k technickym Specifiké-
ciam uréenym na kontrolu, najma tych, ¢o maji funkény charakter.

Postupy posudzovania, ktoré uplatiiuji notifikované organy v etape projek-
tovania a vyroby, vychadzaji z modulov definovanych v rozhodnuti
93/465/EHS v sulade s podmienkami uvedenymi v TSI.

3. Obsah vyhlasenia ES

Prehlasenie ES o zhode alebo vhodnosti pouzivania a sprievodné doku-
menty musia byt datované a podpisané.

Toto vyhlasenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako pokyny a musi
obsahovat’:

— odkazy na smernicu,

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom
v spolocenstve (uved’te obchodné meno a uUplnti adresu a v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu alebo konstruk-
téra),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd’.),

— opis postupu, ktory sa pouzil pri vyhlaseni zhody a vhodnosti pouzi-
vania (¢lanok 13),

— vSetky prislusné vlastnosti komponentu interoperability, najmé jeho
podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (notifikovanych organov), ktory
(ktoré) sa zhcastnil(-i) postupu posudzovania zhody alebo vhodnosti
pouzivania, ako aj datum vystavenia osvedCenia, pripade Cas trvania
a podmienky platnosti osvedcenia,

— v pripade potreby odkaz na eurdpsku $pecifikaciu,

— identifikaciu signatara, ktory moéze konat' v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zastupcu so sidlom v spolocenstve.
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PRILOHA V

SUBSYSTEMY

VYHLASENIE ES O OVERENI

Prehlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt datované
a podpisané.

Toto vyhlasenie musi byt napisané v tom istom jazyku ako technické podklady
a musi obsahovat’:

odkazy na smernicu,

nazov a adresu zmluvného subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu so
sidlom v spolocenstve (uved’te obchodné meno a uplnt adresu a v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodné meno zmluvného subjektu),

stru¢ny opis komponentu subsystému,

nazov a adresu notifikovaného organu, ktory vykonal kontrolu ES uvedenu
v ¢lanku 18,

odkazy na dokumenty, ktoré obsahujt technické podklady,

vSetky prisluSné docasné alebo konetné ustanovenia, ktoré maju subsystémy
spliat’ a v pripade potreby najma prevadzkové obmedzenia alebo podmienky,

v pripade, ze ide o docasné vyhlasenie ES, obdobie jeho platnosti,

totoznost’ signatara.
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PRILOHA VI

SUBSYSTEMY

OVERENIE ES

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

Overenie ES je postup, pri ktorom notifikovany organ na ziadost' zmluv-
ného subjektu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom
v spolocenstve kontroluje a potvrdzuje, ze subsystém:

— splna ustanovenia tejto smernice,

— spliia ustanovenia inych predpisov vyplyvajucich zo zmluvy a mdZe sa
uviest’ do prevadzky.

Subsystém sa kontroluje v kazdej z tychto etap:
— celkovy projekt,

— Struktira subsystému vratane najmd stavebnych cCinnosti, montaze
komponentov, koneéného nastavenia,

— zavere¢né testovanie subsystému.

Notifikovany organ zodpovedny za overenie ES vypracuje osvedCenie
o zhode ur¢ené pre zmluvny subjekt alebo jeho splnomocneného zastupcu
so sidlom v spolocenstve, ktory potom vypracuje vyhlasenie o overeni ES
uréené pre dozorny urad v ¢lenskom $tate, v ktorom je subsystém umiest-
neny a/alebo prevadzkovany.

Technicky protokol, ktory tvori prilohu k vyhlaseniu o overeni, musi obsa-
hovat:

— pre infraStruktiry: stavebné plany, zaznam o schvaleni vykopu a vystuzi,
zaznamy o testovani a kontrole betonu,

— pre ostatné subsystémy: celkové a podrobné vykresy v sulade
s realizaciou, elektrickymi a hydraulickymi schémami, schémy kontrol-
nych okruhov, popis systémov spracovavania dat a automatickych
systémov, prevadzkové a udrzbarske prirucky atd’.,

— zoznam komponentov interoperability podla ¢lanku 3, ktoré st zacle-
nené do subsystému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti pouzivania predpisané pre
uvedené komponenty v sulade s ¢lankom 13 tejto smernice, ku ktorym
su podla potreby prilozené zodpovedajiice podklady o vypoctoch
a kopia zaznamov o testoch a sktskach, ktoré vykonali notifikované
organy na zaklade spolo¢nych technickych $pecifikacii,

— osvedcenie notifikovaného organu zodpovedného za overenie ES spre-
vadzané prislusnymi vypoctami, ktoré podpisSe. V osvedceni sa uvedie,
ze projekt sa zhoduje s touto smernicou; v pripade potreby sa uvedu
vyhrady, ktoré sa zaznamenali pocas vykonu ¢innosti a neboli odvolané.
Osvedcenie by tiez mali sprevadzat’ spravy o kontrole a audite, ktoré sa
vypracovali v stvislosti s overenim podl'a bodov 5.3 a 5.4.

Monitorovanie

Ciel'om monitorovania ES je zabezpecit, aby sa pocas vyroby subsystému
splnili povinnosti vyplyvajice z technického zaznamu.

Notifikovany organ zodpovedny za kontrolu vyroby, musi mat’ staly pristup
na staveniska, vyrobné dielne, skladové priestory a v pripade potreby na
prefabrikacné alebo testovacie zariadenia, a zo vSeobecné¢ho hladiska do
vsetkych objektov, ktoré uzna za potrebné navstivit’ pri plneni svojich uloh.
Zmluvny subjekt alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v spoloCenstve musi poslat’ notifikovanému organu vsetky dokumenty
potrebné na tento icel a najmé realizaéné plany a technické zaznamy tyka-
jhce sa subsystému.

Notifikovany organ zodpovedny za kontrolu realizacie musi v pravidelnych
intervaloch vykonavat audity, aby potvrdil zhodu s ustanoveniami smernice.
Zéaznamy o audite musi poskytnit’ subjektom zodpovednym za realizaciu.
Moze pozadovat svoju Ucast’ pri urcitych niektorych etapach stavebnych
¢innosti.

Naviac moze notifikovany organ vykonat' neo¢akavanu navstevu pracoviska
alebo vyrobnych dielni. Pocas takejto navstevy moze vykonat’ uplny alebo
Ciastocny ,,audit”. Notifikovany organ musi subjektom zodpovednym za
realizaciu poskytnit’ protokol o kontrole a pripadne protokol o audite.
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Uplny zaznam uvedeny v odseku 4 sa musi odovzdat zmluvnému subjektu
alebo jeho splnomocnenému zastupcovi so sidlom v spolocenstve ako
priloha k osvedéeniu o zhode, ktoré vydal notifikovany organ zodpovedny
za kontrolu subsystému v prevadzkovom stave. Zaznam sa musi pripojit’
k vyhlaseniu ES o overeni, ktoré zmluvny subjekt zasle dozornému tradu
v prislusnom ¢lenskom State.

Zmluvny subjekt musi uchovavat’ kdpiu zdznamu pocas prevadzkovej zivot-
nosti subsystému; ktora sa musi zaslat’ kazdému inému ¢lenskému Statu,
ktory o to poziada.

Kazdy organ musi pravidelne podavat’ prislusné informacie o:

— prijatych ziadostiach o overenie ES,

— vydanych osved&eniach o zhode,

— zamietnutych osvedéeniach o zhode.

Zaznamy a koreSpondencia o postupoch overovania ES musia byt napisané
v Gradnom jazyku ¢lenského $tatu, v ktorom ma zmluvny subjekt alebo jeho
splnomocneny zastupca sidlo v ramci spoloc¢enstva, alebo v jazyku prijatom
spolocenstvom.
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PRILOHA VII

MINIMALNE KRITERIA, KTORE MUSIA ZOHEZADNOVAT CLENSKE
STATY PRI NOTIFIKACII ORGANOV

1. Orgén, jeho riaditel a personal zodpovedny za vykonavanie kontrolnych
¢innosti nesmu byt zapojeni priamo alebo ako splnomocneni zastupcovia do
projektovania, vyroby, konstrukcie, udrzby alebo prevadzky komponentov
interoperability alebo subsystémov ¢i obchodovania s nimi. To nevylucuje
moznost vymeny technickych informécii medzi vyrobcom alebo konstruk-
térom a takymto orgdnom.

2. Organ a personal zodpovedny za kontroly musia vykonavat’ kontrolnti ¢innost’
¢o najsvedomitejSie a s ¢o najvdac¢Sou moznou technickou spdsobilostou,
a nesmu byt’ vystaveni ziadnemu tlaku ani podnetom najma finanéného druhu,
ktoré¢ by mohli ovplyvnit’ ich Gsudok alebo vysledok kontroly, najmé tlaku
a podnetom osob alebo skupin osob, ktoré st zainteresované na vysledku
kontrol.

Orgén a personal zodpovedny za kontroly musi byt funkéne nezavisly najma
na organoch urenych na vydavanie povoleni na uvedenie do prevadzky
v ramci tejto smernice, licencii v ramci smernice Rady 95/18/ES z 19.
jina 1995 udelovani licencii Zeleznicnym podnikom (') a bezpecnostnych
osved€eni v ramci smernice 200./49/ES a na organoch poverenych vysetro-
vanim v pripade nehdd.

3. Organ musi zamestnavat’ personal a vlastnit’ prostriedky, ktoré st nevyhnutné
na primerané vykonavanie technickych a spravnych tloh spojenych
s vykonavanim kontrol; tiez by mal mat’ pristup k vybaveniu potrebnému na
vynimo¢né kontroly.

4. Personal zodpovedny za kontroly musi mat’:
— riadny technicky a odborny vycvik,

— uspokojivé znalosti o poziadavkach tykajicich sa kontrol, ktoré vykonava,
ako aj dostatoénu prax v tychto kontrolach,

— schopnost’ vypracuvat’ osved¢enia, zaznamy a spravy, z ktorych pozostava
formalny zdznam vykonanej kontroly.

5. Je nevyhnutné zarucit' nezavislost personalu zodpovedného za kontroly.
Ziadny uradnik sa nesmie odmeiiovat’ na zéklade poctu vykonanych kontrol
ani vysledkov tychto kontrol.

6. Organ musi uzavriet poistenie obc¢ianskej zodpovednosti, pokial podla
vnutro§tatnych predpisov nema zodpovednost §tat, alebo pokial kontroly
nevykondva priamo clensky Stat.

7. Personal tohto orgénu je povinny zachovavat profesionalne tajomstvo
v suvislosti so vSetkym, ¢o sa dozvie pri vykone svojich povinnosti (s
vynimkou prislusnych spravnych organov v §tate, v ktorom vykonavaju svoju
¢innost’) v ramci tejto smernice alebo ustanoveni vnutro$tatneho prava, ktoré
uplatiiuju tato smernicu.

() U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70. Smernica zmenend a doplnend smernicou 2001/13/ES
Europskeho parlamentu a Rady (U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 26).



